OPIS TECHNICZNY

Dla realizacji zadania pn . ,, PAWLOWICE DROGA DOJAZDOWA DO
GRUNTOW ROLNYCH"

1. DANE OGOLNE

1.1 Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy 4 odcinkéw drdg
transportu rolnego w m. Pawtowice o numerach ewidencyjnych dziatek 356, 358, cz.
359, 176/1, cz. 182/1, cz. 215/1, cz. 172/1. Aktualnie sg to drogi przebiegajaca
czesciowo przez teren zabudowany stanowigc odcinek pieszo jezdny umozliwiajgcy
dojazdy do posesji i pél uprawnych.

1.2 Inwestor

Inwestorem zadania jest Gmina Zgbkowice Slgskie z siedzibg w 57-200 Zgbkowice
Slgskie ul. 1 Maja 15

1.3 Informacja o mapie.

Projekt zagospodarowania terenu sporzadzono na mapie do celéw projektowych w
skali 1: 500 sporzgdzonej przez geodete uprawnionego - Waldemar Socha , Ustugi
geodezyjne i kartograficzne nr upr. 20345

1.4 Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzono na zlecenie Gminy Zgbkowice Slgskie w
oparciu o:

- mape do celdéw projektowych w skali 1:500
- Dz. U. Nr. 43 z dnia 14. 05. 1999 r. poz. 430 ,, w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiadac drogi i ich usytuowanie”

- Wytyczne Projektowania Drog — WPD 3



Przed przystgpieniem do prac projektowych dokonano niezbednych uzgodnien z
Inwestorem, przeprowadzono bezposrednie rozpoznanie terenowe, pomiary
geodezyjne i sytuacyjne co pozwolito na okreslenie stanu istniejgcego i
projektowanego. Ponadito wychodzgc naprzeciw oczekiwaniom inwestora
zaprojektowano geometrie i konstrukcje przebudowywanych drég i zjazdéw w
zakresie posiadanego tytutu prawnego do wiadania gruntami , zachowujgc
nienaruszalnos¢ terenéw dziatek obcych . Dokonano niezbednych uzgodnien
zwigzanych z konstrukcjg planowanej do remontu drogi oraz zakresu catego zadania.

1.5 Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest okreslenie parametréw technicznych wykonania i
ustalenia zakresu robo6t potrzebnych do realizacji zadania pn. ,, Pawtowice droga
dojazdowa do gruntéw rolnych"

Opracowanie dotyczy odcinkéw drdg przebiegajgcych przez teren zabudowany
i uzytkowany przez pojazdy osobowe, maszyny rolnicze oraz pieszych stanowigc
odcinek pieszo — jezdny, oraz dojazdy i dojscia do posesji i pol.

Przedmiotowe drogi przebiegajg w 4 odcinkach nie majgcych pomiedzy sobg
bezposrednich potgczeh komunikacyjnych

odcinek nr. 1 ma swdj poczatek obok posesji nr. 12 w km 0+000 a kohczy sie poza
terenem zabudowanym w km 0+170

odcinek nr. 2 poczatek w km 0+000 w poblizu posesji nr. 20 koniec znajduje sie w
km 0+203

odcinek nr. 3 poczagtek km 0+000 granica pasa drogowego drogi powiatowej koniec
km 0+142 ( skrzyzowanie drég transportu rolnego)

odcinek nr.4 poczatek drogi skrzyzowanie z drogg gminng km 0+000 koniec
skrzyzowanie drdg transportu rolnego km 0+110

W opracowaniu uwzgledniono wykonanie :

- rob6t przygotowawczych: frezowanie nawierzchni bitumicznych, $cinka pobocza,
wykonanie obramowania nawierzchni kraweznikami betonowymi, rozbidrka starych
nawierzchni i podbuddw, rozbidrka kanalizacji burzowej

- wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych na zjazdach oraz drogach

- robot nawierzchniowych : wykonanie warstwy wigzgcej z mieszanki mineralno-
asfaltowej grubosci 4 cm, wykonanie warstwy $cieralnej z mieszanki j/w grubosci 4

cm po zageszczeniu

- robo6t odwodnieniowych: remont istniejgcej kanalizacji burzowej, wykonanie
odwodnienia liniowego , naprawa odsadzek fundamentowych (mostek odc.1)



- robot wykonczeniowych: utwardzenie i profilowanie poboczy. ustawieniu poreczy
ochronnych. malowanie istniejgcych poreczy. umocnieniu skarpy elementami
prefabrykowanymi , utozenie kraweznikow betonowych (na ptask) na zakonczeniach
konstrukcji drog i zjazddw. ustawienie znakéw drogowych, regulacja pionowa wtazéw
studni kanalizacji sanitarne;j

2. STAN ISTNIEJACY

2.1 Lokalizacja

- wojewoddztwo : - dolnoslaskie
- powiat: - Zabkowicki
- gmina: - Zabkowice Slgskie

Projektowane do przebudowy drogi posiadajg parametry techniczne jak dla drég
transportu rolnego

- kategoria drogi - gminna - dojazdowa
- klasa techniczna - droga lokalna

- szeroko$¢ jezdni -25-3.5m.

- szerokos¢ korony drogi -3,8 -50m

- spadki poprzeczne jednostronne - 2 % (zmienny w zaleznoéci od uksztattowania
terenu )

2.2 Opis stanu istniejacego - charakterystyki poszczegolnych odcinkow drég

- odcinek nr 1 posiada nawierzchnie czesciowo utwardzong materiatami kamiennymi
oraz innymi réznego pochodzenia jak zwiry, piaski, okruchy cegiet . Droga posiada
liczne wyboje i wykruszenia , stan techniczny niedostateczny pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu

- odcinek nr. 2 nawierzchnia o podobnej konstrukcji jak na odcinku nr. 1 na
poczatkowym odcinku tj do posesji nr. 8 powyzej nawierzchnia gruntowa z licznymi
wybojami i koleinami podtuznymi . Stan techniczny zty.

- odcinek nr. 3 nawierzchnia czesciowo utwardzona mieszankg kamienng stan
techniczny zly.

- odcinek nr. 4 nawierzchnia w wiekszosci gruntowa czesciowo utwardzona ré6znego
rodzaju kruszywami kamiennymi oraz materiatami budowlanymi. Stan techniczny
niedostateczny pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu. Liczne koleiny podtuzne
tworzgce sie zwtaszcza po opadach deszczu utrudniajg sie dojazdy do posesiji i pol.

Przedmiotowe odcinki drog przebiegaja w terenie podgérskim zabudowanym.
Istniejgcy stan techniczny tych drég przysparza wiele probleméw jej uzytkownikom



oraz stwarza duze zagrozenie dla ruchu kotowego jak i pieszego . Nie ulepszona , o
czesciowym podtozu z réznego rodzaju kruszywa drogi posiadajg liczne wyboje
wypetnione wodg opadowg zalegajgcg w nich zwtaszcza w okresach wiosenno-
jesiennych oraz po ulewnych opadach deszczu. Zawyzone pobocza uniemozliwiajg
jej sptyw. Stan techniczny  nawierzchni tych dr6ég w potgczeniu z matymi
szerokosciami stwarza bardzo duze zagrozenie dla ruchu zaréwno kotowego jak i
pieszego.

3. ZAKRES PRAC PROJEKTOWYCH

Dane wyjsciowe do projektowania

Przyjeto nastepujgce dane do projektowania:

- klasa techniczna drogi - funkcja lokalna

- szerokos$¢ jezdni -25-3.5m.

- spadek poprzeczny jednostronny - 2 % zmienny

- pochylenie podtuzne dostosowane do aktualnej niwelety drogi, terendéw przylegtych,
zjazddéw oraz urzadzen odwodnieniowych

TRASA W PLANIE

Projektowane do przebudowy drogi przebiegajg po istniejgcej trasie z czesciowg
niewielkg ich korektg w granicach pasa drogowego. Przebieg wysokosciowy drdg
pozostaje bez zmian w stosunku do istniejgcego.

PLAN SYTUACYJNY - PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Generalnie starano sie zaprojektowac na poszczeg6inych odcinkach jak najwieksza
szerokos¢ jezdni biorgc pod uwage mozliwosci terenowe zwigzane z szerokoscig
pasa drogowego umozliwiajgc rym samym swobodny dojazd do posesji oraz do pdl
uprawnych. Konstrukcje nawierzchni na poszczegélnych odcinkach drog przyjeto w
oparciu o opinie geotechniczng wykonang przez firme ,, Geotech" Ewa Twardysko ul.
Ks. Bolka 18/1, 58-100 Swidnica

Odcinek nr. 1 - od km 0+000 do km 0+170

Jezdnia o szerokosci w zabudowie 4,0 m w dalszej czesci 2.5 m . Po wykonaniu
robé6t ziemnych tj. wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne zostanie wykonana
podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem- gotowa mieszanka kruszywa i
cementu o Rm=2.5Mpa a nastepnie dwuwarstwowa podbudowa z mieszanki
mineralnej o tacznej grubosci 30 cm. Na tak przygotowanych warstwach
konstrukcyjnych zastanie wykonana dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna
odpowiednio warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W grubosci 4,0 cm po



zageszczeniu oraz warstwa Scieralna AC 11S takze o grubosci 4.0 cm. Pobocza
zostang utwardzone mieszankg kamienng 0/31.5 na szerokosci srednio 50 cm

Odcinek nr 2 - od km 0+000 do km 0+203

Na odcinku w zabudowie szeroko$¢ remontowanej nawierzchni wynosi 3.5 m
pozostata czes$¢ jako dojazdy do pdl szeroko$¢ ta wynosi 3.0 m. Konstrukcja
nawierzchni podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem- gotowa mieszanka
kruszywa i cementu o Rm=2.5Mpa a nastepnie dwuwarstwowa podbudowa z
mieszanki mineralnej o tgcznej grubosci 30 cm. Na tak przygotowanych warstwach
konstrukcyjnych zastanie wykonana dwuwarstwowa nawierzchnia bitumiczna
odpowiednio warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W grubosci 4,0 cm po
zageszczeniu oraz warstwa scieralna AC 11S takze o grubosci 4.0 cm. Pobocza
zostang utwardzone mieszankg kamienng 0/31.5 na szerokosci srednio 50 cm

Odcinek nr 3 - od km 0+000 do km 0+142

Na catym ciggu planowane jest wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych na
szerokosci 3.5 m. Po wykonaniu rob6t ziemnych tj. wykonaniu koryta pod warstwy
konstrukcyjne zostanie wykonana warstwa odsgczajgca grubosci 15 cm a nastepnie
dwuwarstwowa podbudowa z mieszanki mineralnej o tgcznej grubosci 30 cm. Na tak
przygotowanych warstwach konstrukcyjnych zastanie wykonana dwuwarstwowa
nawierzchnia bitumiczna odpowiednio warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC
16W grubosci 4,0 cm po zageszczeniu oraz warstwa Scieralna AC 11S takze o
grubosci 4.0 cm. Pobocza zostang utwardzone mieszankg kamienng 0/31.5 na
szerokosci srednio 50 cm

Odcinek nr.4 - od km 0+000 do km 0+110

Na poczagtkowym odcinku szeroko$¢ nawierzchni wynosi 4.5 m tj. na dtugosci 42 m i

dotyczy obszaru zabudowanego pozostaty odcinek posiada szerokosé¢ 3.0 m. Po
wykonaniu robét ziemnych tj. wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne zostanie
wykonana warstwa odsgczajgca grubosci 15 cm a nastepnie dwuwarstwowa
podbudowa z mieszanki mineralnej o tgcznej grubosci 30 cm. Na tak przygotowanych
warstwach konstrukcyjnych zastanie wykonana dwuwarstwowa nawierzchnia
bitumiczna odpowiednio warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W grubosci
4,0 cm po zageszczeniu oraz warstwa scieralna AC 11S takze o grubosci 4.0 cm.
Pobocza zostang utwardzone mieszankg kamienng 0/31.5 na szerokosci $rednio 50
cm

Poszczegoblne odcinki w swych liniach rozgraniczajgcych pokrywajg sie ze stanem
istniejgcym. Remontem objeto réwniez istniejgce zjazdy do posesiji i na drogi boczne.
Nawierzchnia na tych zjazdach bedzie posiadata konstrukcje jak na drodze gtéwnej o
szerokosciach jak obecnie w granicach pasa drogowego

Powierzchnie nawierzchni jezdni drogi .

droga odc. | - 557.0 m?
droga odc. 2 - 642.0 m?
droga odc. 3 - 547.0 m?
droga odc. 4 - 397.0 m2



Lacznie powierzchnia odc. 1,2, 3,4 wynosi -2 143.0 m?
3.1 PROFIL PODLUZNY

Projektowana droga ksztattowana jest za pomocg spadkéw podtuznych i
poprzecznych  dostosowanych  do  istniejgcych  warunkéw  terenowych
uwzgledniajgcych jednoczesnie uporzgdkowany sptyw wod opadowych z przylegtego
terenu i istniejgcych zjazdow .

3.2 ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Niweleta na catych projektowanych do przebudowy odcinkach drég nawigzuje do
istniejgcej sytuacji wysokosciowej. Powyzsze podyktowane jest koniecznoscig
pozostawienia na tym samym poziomie istniejgcych zjazdéw do posesji oraz na drogi
boczne co korzystnie wptynie na system odwodnienia tych drég(odwodnienie
grawitacyjne spadkami poprzecznymi oraz podtuznymi drogi na przylegty teren lub do
istniejacych ciekdw).

3.3 PRZEKROJE POPRZECZNE

Na catej dtugosci projektowanej drogi spadki poprzeczne sg skorelowane z
uksztattowaniem przylegtego terenu, oraz istniejgcych zjazdéw indywidualnych. W
obrebie skrzyzowan spadki poprzeczne nalezy dostosowac do istniejagcych warunkow
terenowych w sposéb umozliwiajgcy prawidtowe odprowadzenie wéd opadowych do
istniejgcych rowbw , przylegtego terenu .

3.3 PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

odcinek nr. 1 km 0+000 - 0+170

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego - grubo$¢ warstwy 4 cm.
- warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralnej - grubos¢ warstwy 4 cm.
- gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralne; - grubos$¢ warstwy 10 cm.
- dolna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej - grubosé¢ warstwy 20 cm

- grunt stabilizowany cementem - gotowa mieszanka betonowa Rm-2.5MPa -15 cm

Catkowita grubosé konstrukcji 53 cm

odcinek nr 2 km 0+000 - 0+203

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego - grubo$¢ warstwy 4 cm.
- warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralnej - grubos¢ warstwy 4 cm.
- gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralne; - grubos$¢ warstwy 10 cm.
- dolna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej - grubosé¢ warstwy 20 cm

- grunt stabilizowany cementem - gotowa mieszanka betonowa Rm-2.5MPa -15 cm

Catkowita grubosé konstrukcji 53 cm




odcinek nr 3 km 0+000 - 0+142

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - grubos¢ warstwy 4 cm.
- warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralnej - grubo$¢ warstwy 4 cm.
- gbérna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej - grubos$¢ warstwy 10 cm.
- dolna warstwa podbudowy z mieszanki mineralne;j - grubo$¢ warstwy 20 cm
- warstwa odsgczajgca z piasku - grubos¢ warstwy15 cm

Catkowita grubos¢ konstrukciji 53 cm

odcinek nr4 km 0+000 - 0+110

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - grubosé¢ warstwy 4 cm.
- warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralnej - grubos¢ warstwy 4 cm.
- gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralne; - grubosé¢ warstwy 10 cm.
- dolna warstwa podbudowy z mieszanki mineralne;j - grubo$¢ warstwy 20 cm
- warstwa odsgczajgca z piasku - grubos¢ warstwy15 cm

Catkowita grubos¢ konstrukciji 53 cm

Projektowana konstrukcja na zjazdach ( jak na drodze gtéwnej)

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - grubos¢ warstwy 4 cm.

- warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralnej - grubo$¢ warstwy 4 cm.

- gorna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej - grubos¢ warstwy 10 cm.

- dolna warstwa podbudowy z mieszanki mineralnej - grubosé warstwy 20 cm

- warstwa odcinajgca z piasku - grubos¢ warstwy 15 cm
lub

- grunt stabilizowany cementem - gotowa mieszanka betonowa Rm-2.5MPa -15 cm

Catkowita grubos¢ konstrukcji 53 cm

3.4 Pobocza:

Planowana jest scinka poboczy obustronnie na catej dtugosci drogi w miejscach tego
wymagajagcych oraz ich utwardzenie na szerokosci 50 cm. mieszankg mineralng o
frakcji 0/31.5 grubosci do 10 cm  po ich zageszczeniu. Mata szerokosc
zaprojektowanych poboczy wynika z braku miejsca w granicach pasa drogowego
przedmiotowej drogi.

3.5 Wjazdy i zjazdy



W ramach niniejszego opracowania utwardzeniem przy odpowiedniej geometrii
objeto istniejgce zjazdy. Geometrie zjazdu tj. wigczenie do krawedzi jezdni
przewidziano skosem 1:1

odcineknr1 -11+8+4+7+5 = 35.0m?
odcineknr2 -12+16+6 +6 +6 = 46.0 m?
odcineknr3 - 4+5+7=16.0m?
odcineknr4 - 10+9+ 6 =25.0 m?

Ogodtem odc. 1,2,3,4 - 122.0 m?
4.0 ELEMENTY ODWODNIENIA

W celu odwodnienia nawierzchni przebudowywanych drdég zaprojektowano
jednostronne  spadki poprzeczne powigzane =z uksztaltowaniem terenu,
usytuowaniem rowdw odwadniajgcych oraz ciekbw wodnych . Planuje sie takze
wykonac¢ scinke poboczy obustronnie po ok. 50cm. oraz ich utwardzenie mieszankag
mineralng 0/31.5mm co takze usprawni sptyw tych wéd. W ciggu odcinka nr. 1
planuje sie dokona¢ remontu istniejgcej kanalizacji burzowej odprowadzajgcej wody
opadowe do istniejgcego rowu - cieku .

4.1 Rowy
» Projekt zaktada renowacjg istniejgcych rowéw na odcinku:
odcinek nr 1 - 22 mb w km 0+005 - 0+027

Razem: 22,0 mb

Urzadzenia obce:

Na poszczegdblnych odcinkach drég wystepuija sieci - wodociggowa , kanalizaciji
sanitarnej,

Zatozony sposo6b realizacji przebudowy drég nie wymaga koniecznosci przebudowy
urzgdzen obcych. Prace wykonywane w ich poblizu nalezy wykonywaé ze
szczegblng ostroznoscig recznie pod nadzorem kierownika robét. Ponadto podczas
wykonywania robét budowlanych nalezy by¢ w kontakcie z wtascicielami urzadzen
obcych znajdujacych sie w pasie drogowym , aby zapobiec ich ewentualnym
uszkodzeniom w tym takze dokona¢ wspoélnie inwentaryzacji np. zaworow itp. w celu
ich prawidtowego zabezpieczenia.

Uwaga

1.Wszelkie problemy wynikle w czasie prowadzenia rob6t nalezy zgtaszac
inspektorowi nadzoru inwestorskiego lub przedstawicielowi inwestora.



2.Przed rozpoczeciem rob6t nalezy geodezyjnie wyznaczyé os projektowanej do
remontu drogi przez uprawnionego geodete zgodnie z projektem zagospodarowania
terenu oraz zapewni¢ staty nadz6r geodezyjny na d prowadzonymi robotami

3. Prace prowadzone w poblizu uzbrojenia podziemnego nalezy prowadzi¢ ze
szczegblng ostroznoscig pod nadzorem kierownika budowy . Roboty nalezy w tych
miejscach wykonywac recznie w porozumieniu z ich wtascicielami

4. Materiaty z rozbiérki oraz wykonywanych rob6t ziemnych nalezy sktadowac¢ w
miejscach uprzednio uzgodnionych z inwestorem.

5. Ewentualne uszkodzenia uzbrojenia podziemnego zostang naprawione przez
wykonawce robo6t w porozumieniu z wtascicielem tego uzbrojenia

6. Projekt organizacji ruchu , oznakowania i zabezpieczenia robét na czas ich
prowadzenia zostanie wykonany przez wykonawce i zaopiniowany przez Inwestora

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Kolejnos¢ wykonywania robét:

1. organizacja placu budowy

2. organizacja robo6t wynikajgca z remontu drogi - roboty przygotowawcze( scinka
zawyzonych poboczy, rozbiérka uszkodzonych elementéw przepustow)

3. wymiana istniejgcych przepustéw na nowe obiekty
wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni

4. umocnienie wlotdw nowych przepustéw oraz istniejgcych

5. odtworzenie istniejgcych rowow przydroznych poprzez ich pogtebienie i
wyprofilowanie dna. utozenie koryt sciekowych

6. roboty wykonczeniowe - uformowanie i uzupetnienie poboczy

Rodzaje wykonywanych robot

1. zagospodarowanie placu budowy

2. roboty ziemne

3. roboty przygotowawcze

4. roboty w zakresie konstrukcji nawierzchni
5. roboty nawierzchniowe

6. roboty wykonczeniowe



Srodki zapobiegajagce wystepowaniu niebezpieczenstw w trakcie wykonywania
robot

- zatrudniony na budowie sprzet powinien by¢ sprawny technicznie , posiada¢ wazne
przeglady okresowe, osoby go obstugujgce winne posiada¢ wymagane uprawnienia

- obstugujacy sprzet i maszyny winni by¢ przeszkoleni na stanowisku przed
rozpoczeciem pracy.

- sprzet i maszyny powinny by¢é wyposazone w tablice informujgce o zagrozeniu jakie
moze powstac¢ w czasie ich pracy

- niebezpieczne miejsca na budowie nalezy oznakowac¢ odpowiednimi tablicami
ostrzegawczymi ustawionymi w miejscach widocznych dla wszystkich o0s6b
zatrudnionych na budowie.

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
wystepujagcym podczas prowadzenia robét budowlanych

Bezposredni nadz6r nad bezpieczenstwem i higieng pracy na budowie sprawujg
odpowiednio kierownik budowy oraz mistrz budowlany stosownie do zakresu
petnionych obowigzkéw. Nieprzestrzeganie tych przepisow i zasad moze
doprowadzi¢ do bezposrednich zagrozenh dla zdrowia i zycia osdb przebywajacych na
placu budowy.

Przyczyny organizacyjne powstania wypadkéw przy pracy to:

- nieprawidtowy podziat pracy

- niewtasciwe polecenia przetozonych

- brak nadzoru

- tolerowanie przez nadzér odstepstw od zasad bhp
- niewtasciwa organizacja na stanowisku pracy
brak srodkéw ochrony indywidualne;

Przyczyny techniczne powstania wypadkdéw przy pracy:

- brak $rodkéw ochrony zbiorowej lub niewtasciwy ich dobor
-brak lub niewtasciwe urzadzenia zabezpieczajgce

- zastosowanie materiatéw zastepczych

- niedotrzymanie wymaganych parametréw technicznych

Osoba kierujaca pracownikami jest obowigzana:

- organizowac stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bhp

- dbac o sprawnosc¢ srodkéw ochrony indywidualnej

- organizowac i prowadzi¢ roboty uwzgledniajac zabezpieczenie pracownikéw przed
wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi zwigzanymi z warunkami
srodowiska pracy
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- dba¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia
technicznego a takze o sprawnos¢ srodkdédw ochrony zbiorowej i stosowania ich
zgodnie z przeznaczeniem

Na podstawie:

- oceny ryzyka zawodowego wystepujgcego przy wykonywaniu robét na danym
stanowisku pracy

- wykazu prac szczegdlnie niebezpiecznych

-okredlenie podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu przc szczegdlnie
niebezpiecznych

wykazu prac wykonywanych przez conajmniej dwie osoby

- wykazu prac wymagajgcych szczegdélnych predyspozycji psychofizycznych

Kierownik budowy powinien podjaé srodki profilaktyczne majace na celu:

- zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajgcy
pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi

- zapewni¢ likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikow gtownie przez
stosowanie technologii , materiatow i substancji nie powodujgcych takich zagrozen

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zdrowia i zycia pracownikdéw
osoba kierujgca pracownikami obowigzana jest do niezwtocznego wstrzymania prac
i podjecia dziata w celu usuniecia tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie powinni by¢ wyposazeni w $rodki ochrony
indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu
$rodkébw ochrony indywidualnej oraz odziezy ochronnej i obuwia roboczego
opracowang przez pracodawce..

Opracowat:
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