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1 PODSTAWA OPRACOWANIA

ZLECENIE NA OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWE]

KONCEPCJA PROGRAMOWO-PRZESTRZENNA

WIZJA LOKALNA DOKONANA PRZEZ AUTOROW OPRACOWANIA

DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA

UZGODNIENIA Z INWESTOREM

PRAWO DO DYSPONOWANIA NIERUCHOMOSCIA NA CELE BUDOWLANE

MAPA ZASADNICZA

MAPA DO CELOWPROJEKTOWYCH

UCHWALA NR LI/105/2013 RADY MIEJSKIE]J ZABKOWIC SLASKICH Z DNIA 30GRUDNIA 2013R.
W SPRAWIE MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO DLA MIASTA
ZABKOWICE SLASKIE

USTAWA Z DNIA 19 LIPCA 2019R. O ZAPEWNIANIU DOSTEPNOSCI OSOBOM ZE
SZCZEGOLNYMI POTRZEBAMI

USTAWA Z DNIA 7 LIPCA 1994 R. - PRAWO BUDOWLANE Dz. U. z 2022 r. poz. 88
ROZPORZADZENIE MINISTRA ROZWOJU Z DNIA 11 WRZESNIA 2020 R. W SPRAWIE
SZCZEGOLOWEGO ZAKRESU I FORMY PROJEKTU BUDOWLANEGO

ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU I GOSPODARKI MORSKIEJ Z DNIA 2 MARCA
1999R. W SPRAWIE WARUNKOW TECHNICZNYCH JAKIM POWINNY ODPOWIADAC DROGI
PUBLICZNE I ICH USYTUOWANIE (DZ. U. 2016 POZ. 124 ZE ZM.)

ROZPORZADZENIE MINISTRA SPRAW WEWNETRZNYCH I ADMINISTRACII Z DNIA 24 LIPCA
2009R. W SPRAWIE PRZECIWPOZAROWEGO ZAOPATRZENIA W WODE ORAZ DROG
POZAROWYCH

ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY Z DNIA 12 KWIETNIA 2002 R. W SPRAWIE
WARUNKOW TECHNICZNYCH, JAKIM POWINNY ODPOWIADAC BUDYNKI I ICH USYTUOWANIE
NORMY I PRZEPISY PRAWNE I TECHNICZNE

2 PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest budowa parkingu wraz z niezbedng infrastrukturg
techniczng na 152 miejsca postojowe dla samochodéw osobowych i 17 miejsc postojowych dla
autokaréw na potrzeby przebudowy stadionu miejskiego w Zgbkowicach Slaskich

Zakres wykonywanych prac:

Rozbiorka istniejgcych elementdw drdg (nawierzchnie jezdni, zjazdéw, krawezniki, obrzeza itp.),
Budowa, przebudowa uktadu drogowego wokoét stadionu — drogi dojazdowe i drogi wewnetrzne
Budowa ciggdw pieszo jezdnych, ciaggdw pieszych

Budowa parkingu na 152 miejsc dla samochodéw osobowych w tym 11 miejsc istniejacych i 6
miejsc postojowych przystosowanych dla oséb niepetnosprawnych

Budowa parking na 17 miejsc dla autokaréw

Budowa zatoki dla autobusu z mozliwoscig czasowego postoju

Budowa kanalizacji deszczowej

Montaz elementdw matej architektury

Rozbiorka istniejgcych  budynkéw, ogrodzedn i innych  obiektdw  kolidujgcych
z planowanym uktadem komunikacyjnym,



e Inne prace o charakterze przygotowawczym, pomochiczym, porzadkujacym i zabezpieczajgcym
niezbednych do zrealizowania robdt podstawowych

Dokumentacje projektowa przygotowano w taki, aby pod wzgledem formy i funkcji obiekty wraz z
zagospodarowaniem spetniaty wymagania okre$lone przez inwestora, wymagania zawarte w MPZP oraz
normy i przepisy prawne. Opracowanie wykonano na mapie do celéw projektowych.

3 LOKALIZACIA TERENU

Przedmiotowe dziatki objete postepowaniem zlokalizowane sa na wschodnich obrzezach miasta
Zabkowice Slaskie w powiecie zabkowickim. Dziatki graniczg od potudnia i zachodu z terenami rekreacji
i wypoczynku, od wschodu zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng, od pdtnocy z terenami uprawnymi
— pastwiskami.

4 OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Teren inwestycji zajmuje potudniowo zachodnig cze$¢ obszaru Stadionu Miejskiego w Zgbkowicach
élaskich. W Zakres opracowania pod parking na potrzeby uzytkownikéw Stadionu Miejskiego beda
wchodzity dziatki3, 4, 5, 7/2, 8, 9/4, 9/5, 9/6. Teren czeSciowo zagospodarowany poprzez istniejgce
boiska do pitki noznej, boisko do koszykdwki,istniejgce parkingi i ciggi pieszo jezdne z istniejaca
infrastruktura.

Stan istniejgcy poszczegdinych dziatek:

Dziatka nr 3 zagospodarowana przez istniejgce urzadzenia sportowe i rekreacyjne wraz z
towarzyszacg im zabudowa, ciggami pieszymi i pieszo jezdnymi. Istniejgce elementy zagospodarowania
znajdujace sie na dziatce nie sg objete opracowaniem poza strefg potudniowg stanowigcg wjazd i wejscie
na teren dziaftki.

Dziatka nr 4 zostata w wiekszej czesci zagospodarowana poprzez boisko do pitki noznej —w trakcie
realizacji, istniejgcy parking z ciggami pieszo-jedznymi,oraz zatokg autobusowg w zachodniej czesci
dziatki wymaga przebudowy ze wzgledu na potrzeby planowanej inwestycji.

Dziatki 8 i 9/4 niezagospodarowane, czesciowo utwardzone.

Dziatka nr 9/5 zagospodarowana poprzez istniejgce boisko do pitki noznej i boisko do koszykdwki.
Boiska wraz z obiektami do ich obstugi zabezpieczone zostaty istniejgcym ogrodzeniem spetniajgcym
wymogi. Na terenie dziatki istniejgce parkingiwraz z ciggami pieszo jezdnymi do zachowania.

Dziatka nr 9/6 niezagospodarowana podzielona na dwa obszary. W zachodniej czesci obszar z
przewazajacg zielenig wysoka przy granicy z planowanym parkingiem wystepujace krzewy, oznaczony
w MPZP jako teren A4.51ZP1przeznaczony pod zielen urzadzong, parki, skwery, zielen izolacyjna.
Potudniowo wschodnia cze$¢ dziatki to teren niezagospodarowany, nie zadrzewiony w miare ptaski z
niewielkimi skarpami na pograniczu z obszarem wysokiej zieleni oznaczony jako teren A4.53US2 z
przeznaczeniem pod tereny zabudowy sportu i rekreaciji.

4.1 CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEJ SECI DROGOWE]

Istniejgca sie¢ drogowa obejmuje drogi dojazdowe, drogi wewnetrzne oraz istniejgce miejsca
parkingowe wokot istniejgcego Stadionu Miejskiego w Zgbkowicach Slaskich.

4.2 ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA TECHNICZNA NIE ZWIAZANA Z DROGA

W terenie, przez ktdry przebiegaé majg nowe odcinki drég dojazdowych, wewnetrznych oraz
parkingi wystepuja urzadzenia infrastruktury technicznej. Sa to gtéwnie urzadzenia:



e Sieci wodociggowa,

o Siec elektryczn

e Kanalizacja deszczowa,
e Kanalizacja sanitarna,

e CO,

4.3 CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEJ ZIELENI

Teren przedmiotowej inwestycji w przewazajgcej wiekszosci porosniety jest réznymi gatunkami
traw. Na opisywanym terenie nie stwierdzono wystepowania gatunkéw rzadkich i objetych ochrona.

4.4 CHARAKTERYSTYKA WARUNKOW GEOTECHNICZNYCH PROJEKTOWANEGO
UKLADU DROGOWEGO

Na rozpatrywanym terenie na podstawie wykonanych makroskopowych badan terenowych
stwierdzono wystepowanie prostych warunkéw gruntowych zgodnie z Rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (poz. 463).

5 STAN PROJEKTOWANY

5.1 PRZEZNACZENIE I PROGRAM UZYTKOWY

Zaprojektowane rozwigzanie techniczno-budowlane ukfadu komunikacyjnego s zgodne z
wymogami obowigzujgcego rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
aktualnie obowigzujgcymi normami oraz zasadami wiedzy technicznej i sztuka budowlana. Projektowany
uktad drogowy ma na celu zapewnienie dojazdu do stadionu i innych obiektéw oraz zapewni¢ miejsca
parkingowe kibicom.

5.2 FORMA ARCHITEKTONICZNA I FUNKCJA PROJEKTOWANYCH ELEMENTOW
DROGOWYCH

Forma i funkcja projektowanych obiektéw drogowych zostata dostosowana do wymagan:

e warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j.
Dz.U. 2016 poz. 124 z p6zn. zm.) w odniesieniu do poszczegdlnych klas technicznych
projektowanych obiektéw drogowych i ich elementéw, w tym do warunkéw lokalnych,
uksztattowania terenu oraz zagospodarowania otaczajgcego terenu,

e warunkow brd,

e warunkéw wynikajgcych ze studiéw i uwarunkowan przestrzennego zagospodarowania terenu,



o warunkéw wynikajacych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsiewziecia.

5.3 CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE PRIEKTOWANYCH DROG

Projektowany uktad komunikacyjny drég zaprojektowano w oparciu o nastepujgce parametry
techniczne:

 Droga dojazdowa (D1):

¢ Klasa techniczna: D

e Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

e Kategoria ruchu: KR3

e Obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

¢ Nawierzchnia: bitumiczna

e Przekrdj ulicny: 1x2

e Szerokosc¢ jezdni: 5,3 - 6,3m

e Szerokos¢ pasow ruchu: 2,50 m

e SzerokosS¢ opasek gruntowych jezdni: 0,50 m

e Wysokosc¢ skrajni pionowej drogi: 4,50 m
 Droga dojazdowa (D2):

¢ Klasa techniczna: D

o Predkos¢ projektowa: 30 km/h

e Kategoria ruchu: KR3

e Obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

¢ Nawierzchnia: bitumiczna

e Przekrdj ulicny: 1x2

e Szerokosc¢ jezdni: 5,50m + poszerzenia

e Szerokos¢ pasow ruchu: 2,75 m

e SzerokosS¢ opasek gruntowych jezdni: 0,50 m

o Wysoko$¢ skrajni pionowej drogi: 4,50 m
 Droga wewnetrzna (Dw 1):

¢ Klasa techniczna: D

o  Predkos¢ projektowa: 30 km/h

e Kategoria ruchu: KR3

e Obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

¢ Nawierzchnia: bitumiczna



e Przekrdj ulicny: 1x2

e  Szerokosc¢ jezdni: 5,0 m

e Szerokos¢ pasow ruchu: 2,50 m

e Szerokos¢ opasek gruntowych jezdni: 0,50 m

e Wysokos¢ skrajni pionowej drogi: 4,50 m
o Droga wewnetrzna (Dw 2):

¢ Klasa techniczna: D

e Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

e Kategoria ruchu: KR3

e Obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

e Nawierzchnia: bitumiczna

e Przekrdj ulicny: 1x2

e Szerokosc¢ jezdni: 4,50 m

e Szerokos¢ pasow ruchu: 2,25 m

o Wysoko$¢ skrajni pionowej drogi: 4,50 m

e Droga wewnetrzna (Dw 3):

e Klasa techniczna: D

e Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

e Kategoria ruchu: KR3

e Obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

¢ Nawierzchnia: bitumiczna

e Przekrdj ulicny: 1x2

e Szerokosc jezdni: 4,50 m + poszerzenia

e Szerokos¢ pasow ruchu: 2,25 m

e Wysokosc¢ skrajni pionowej drogi: 4,50 m
¢ Miejsca postojowe:

e Kategoria ruchu: KR3

e Obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

e Nawierzchnia: k. betonowa,

o  Wymiary miejsc stanowisk postojowych: 2,5x 5,0 m samochody osobowe; 4,0x10,0 m
autobusy, 3.6 x 5,0m miejsca dla niepetnosprawnych)

e Szerokos¢ opasek gruntowych: 0,5 m,



5.4 UKEAD KONSTRUKCYINY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW
5.4.1 WARUNKI gruntowo-wodne i geotechniczne warunki posadowienia obiektu

Na podstawie otworéw badawczych wykonanych do gtebokosci 4,00 m p.p.t. stwierdzono, ze w
podiozu opisywanego terenu, ponizej zalegajgcych od powierzchni warstwy gleby i nasypu
niebudowlanego wystepujg utwory czwartorzedowe, reprezentowane przez plejstocenskie niespoiste
utwory wodnolodowcowe (piaski drobne, piaski $rednie) oraz spoiste osady lodowcowe (gliny
piaszczyste), powstate w okresie zlodowacenia Srodkowo polskiego. Ze wzgledu na duze odlegtosci
miedzy punktami badawczymi, znaczne deniwelacje terenu (okoto 4 m) oraz liczne zabudowania wraz
infrastrukturg podziemng i naziemng przekroje badawcze nalezy traktowaé pogladowo. Budowe
geologiczng na dokumentowanym terenie przedstawiono w sposdb szczegdtowy na przekrojach
geotechnicznych (zatgcznik 5.1 — 5.10) oraz na kartach dokumentacyjnych otworéw badawczych
(zatgcznik 6.1 — 6.15).Warunki geologiczne okreslono na podstawie opisu makroskopowego gruntéw wg
PN-EN ISO 14688 — 1:2006 oraz PN - 88/B — 04481 Grunty Budowlane. Badanie probek gruntdw.

Warunki geotechniczne

Warunki geotechniczne okreslono na podstawie danych uzyskanych z wiercenbadawczych,
sondowan dynamicznych oraz prac kameralnych. Rodzime grunty wystepujace w podtozu ujeto w dwa
pakiety, w obrebie ktorych wydzielono warstwy geotechniczne o zblizonych wartosciach cech fizyczno-
mechanicznych (zatgcznik 4).Kryterium wydzielenia warstw geotechnicznych byla geneza oraz
parametry stopnia zageszczenia (ID) i stopnia plastycznosci (IL):PAKIET I - obejmuje niespoiste osady
w badanym podtozu. Zaliczono do niego plejstocenskie utwory wodnolodowcowe. W pakiecie tym
wydzielono dwie warstwy geotechniczne :warstwa I A — to piaski drobne, w stanie S$rednio
zageszczonym, o przyjetym uogdlnionym stopniu zageszczenia ID (n) = 0,52; (ID (d) = 0,47); warstwa
I B - to piaski Srednie, piaski Srednie zaglinione, w stanie $redniozageszczonym, o uogdlnionym stopniu
zageszczenia ID (n) = 0,48 —0,52;(ID (d) = 0,43 — 0,47).PAKIET II - obejmuje spoiste osady w badanym
podtozu. Zaliczono do niegoplejstocenskie utwory lodowcowe. Sg to grunty spoiste moreno wenie
skonsolidowane i w zwigzku z ich geneza przyjeto dla nich kategorie genetyczng ,B” wg PN-81/B-03020.
W pakiecie tym wydzielono jedng warstwe geotechniczng: warstwa II A — to gliny piaszczyste, w stanie
twardoplastycznymi  twardoplastycznym  na  pograniczu  plastycznego, o  uogdlnionym
stopniuplastycznosci IL (n) = 0,20 - 0,25; (IL (d) = 0,22 - 0,28).W powyzszym podziale na warstwy
geotechniczne nie uwzgledniono zalegajacejod powierzchni terenu warstwy gleby oraz nasypu
niebudowlanego. Gleba ztozona jest z gliny piaszczystej humusowej i zalega w otworach badawczych
nr1,3-5,8-11, w ktérych siega do gtebokosci 0,40 — 0,50 m p.p.t Warstwa nasypu niebudowlanego
zbudowana jest z gliny piaszczystej humusowej, gruzu ceglanego, gruzu betowego oraz $mieci i zalega
w otworach badawczych nr 2, 4, 6, 7, 12 - 15, gdzie siega do gtebokosci 0,50 - 6,00 m p.p.t. Parametry
geotechniczne podtoza okreslono metoda B wg Polskiej normy
PN-81/B-03020 na podstawie ustalen zaleznosci korelacyjnych. Przyjeto wspétczynnik materiatowy y o
wartosci 0,9 lub 1,1.

Warunki hydrogeologiczne

W podtozu omawianego terenu wystepujg grunty przepuszczalne, do ktérych zaliczono piaski
drobne, piaski Srednie, oraz grunty potprzepuszczalne, do ktdrych zaliczono gliny piaszczyste.
Przepuszczalnos¢ nasypu niebudowlanego okreslono jako zrdznicowang. Piaski drobne warstwy I A
charakteryzujg sie $rednig przepuszczalnoscig, natomiast ich wskaznik filtracji oscyluje w zakresie okoto
0,86 — 8,64 [m/d].Piaski $rednie warstwy I B charakteryzujg sie dobrg przepuszczalno$cia, natomiast
ich wskaznik filtracji oscyluje w zakresie okoto 8,64 — 86,4 [m/d].W trakcie wiercen przeprowadzonych
w kwietniu 2022 r. w Zadnym z otworow badawczych nie stwierdzono wystepowania zwierciadta wod
gruntowych.



5.4.2 KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Kategorie geotechniczne inwestycji okreslono zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r., w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012 r., poz. 463)

w oparciu o ustalony stopien ztozonosci warunkéw gruntowych oraz konstrukgji obiektu budowalnego
zgodnie z kryteriami okreSlanymi w w/w rozporzadzeniu i Instrukcji badai podtoza gruntowego
budowli drogowych i mostowych (GDDP, 1998 - tabela nr 4.1.) na podstawie opracowanej na
potrzeby niniejszej inwestycji dokumentacji badan podtoza gruntowego.

Na podstawie §4 ust.3 pkt 1 w/w rozporzadzenia oraz okreslonych geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektéw budowlanych dla planowanego przedsiewziecia przyjeto nastepujace kategorie
geotechniczne obiektu budowlanego:

Do I kategorii geotechnicznej zaliczono: ukiad drogowy projektowany w prostych
warunkach gruntowych.

5.5 KONSTRUKCIE NAWIERZCHNI

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano z wykorzystaniem obowigzujgcych katalogéw (katalogu
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pdtsztywnych — zatgcznik do zarzadzenia nr 31 GDDKIA z
dnia 16.06.2014 r.) i w oparciu 0 wystepujace warunki gruntowo-wodne.

(N3b) KONSTRUKCIA JEZDNI — droga dojazdowa, wewnetrzna 1/2,. (KR3/G2):

— warstwa Scieralna z mieszanki AC 11 S 50/70 4 cm
— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 35/50 5cm
— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P 35/50 7 cm
— podbudowa zasadnicza z mieszanki
niezwigzanej z kruszywem Coo/3 0/31,5 mm 20 cm
— podbudowa pomocnicza z mieszanki stabilizowanej cementem
Cs6 < 6 MPa 0/11,2 mm (min. 5 MPa) 15 cm
Razem: 51 cm

(N5) KONSTRUKCIA ZATOKI AUTOBUSOWEJ —. (KR4/G2):
— nawierzchnia z kostki kamiennej kamiennej 15/17 tupanej, spoinowanej

za pomocg zywicy epoksydowej z piaskiem kwarcowym do 2/3 wysokosci 15cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 (w stosunku wagowym) 5cm
— podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20 20 cm
— podbudowa pomocnicza z mieszanki stabilizowanej cementem

Cs/s MPa 0/11,2 mm (min. 5 MPa) 15 cm
— ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego cementem

Ci,52 < 4 MPa 0/11,2 mm (min. 2,5 MPa) 15cm

Razem: 70 cm

(N12) KONSTRUKCIA MIEJSCA POSTOJOWEGO,:
— kostka betonowa fazowana 8 cm




— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 (w stosunku wagowym) 3cm
— podbudowa zasadnicza z mieszanki

niezwigzanej z kruszywem Coo/3 0/31,5 20 cm
— podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem

Cs/6 < 6,0 MPa 0/11,2 mm (min. 5 MPa) 10 cm
— ulepszone podtoze z gruntu stabilizowanego cementem

Ci,52,0 < 4,0 MPa 0/11,2 mm (min. 2,5 MPa) 15 cm

Razem: 56 cm

Wymagania dla podtoza nawierzchni:

o dla konstrukgji drég, chodnikéw — na powierzchni w-wy ulepszonego podtoza modut min. 80

MPa,

W przypadku stwierdzenia innych parametrow w podtozu nawierzchni drég kategorii KR3 oraz
pozostatych elementéw drogi, podtoze to nalezy doprowadzi¢ do parametréw wymaganych jak dla
podioza G1 poprzez wykonanie wymiany gruntu badZz zastosowanie dodatkowych warstw
konstrukcyjnych i/lub ulepszonego podioza.

Dokfadne rozwigzania konstrukcyjne projektowanych konstrukcji nawierzchni przedstawiono na
rysunku przekrojow typowych.

5.6 UKEAD GEOMETRYCZNY PROJEKTOWANYCH DROG
5.6.1 Przebieg drogi w planie

Zaprojektowany uktad komunikacyjny drég objety opracowaniem jest zgodny z przebiegiem
okreslonym w miejscowym planie zagospodarowania terenu i zapewnia skomunikowanie terendéw wokdt
Stadionu Miejskiego w Zabkowicach Slaskich. Ponizej podano krétkg charakterystyke projektowanych
rozwigzan sytuacyjnych. Szczegotowe rozwigzania sytuacyjne i geometryczne przedstawiono na rysunku
planu sytuacyjnego.

Droga dojazdowa 1 (D1):

Droga dojazdowa 1 jest kontynuacja istniejacej drogi, ul. Janusza Kusocinskiego stanowigcej
skomunikowanie terenu stadionu z drogg publiczng ul. Stefana Zeromkiego i terenem miasta Zgbkowice
Slgskie. Droga przebiega w kierunku pétnocno wschodnim i tgczy projektowane drogi dojazdowe i
wewnetrzne z projektowanymi miejscami parkingowymi.. Jest to droga jednojezdniowa dwukierunkowa
0 szerokosci jezdni 5,5m w przekroju ulicznym (szerokos$¢ zmiennej w obrebie skrzyzowan).

Przyjete parametry geometryczne drogi dojazdowej — D1
Diugosé Parametry tukéw poziomych Parametry odcinkéw
projektowanej (m) prostych (m)
trasy
Promien Promien Diugosé Dlugos¢
minimalny maksymalny minimalna maksymalna
181,36 35 - - 145,68
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Droga dojazdowa 2 (D2):

Droga dojazdowa 2 skomunikowana jest z drogg dojazdowa D1 poprzez skrzyzowanie. Stanowi
dojazd do nowoprojektowanych miejsc parkingowych. Droga przebiega w kierunku pétnocno zachodnim
i tgczy sie z projektowang drogi wewnetrzng Dw3. Jest to droga jednojezdniowa dwukierunkowa o
szerokosci jezdni 5,5m w przekroju ulicznym (szeroko$¢ zmiennej w obrebie skrzyzowan).

Przyjete parametry geometryczne drogi dojazdowej — D1
Dlugos¢ Parametry tukéw poziomych Parametry odcinkow
projektowanej (m) prostych (m)
trasy
Promien Promien Dlugosé Ditugos¢
minimalny maksymalny minimalna maksymalna
225.36 6 - 1,92 64,10

Droga wewnetrzna 1 (Dw1):

Droga wewnetrzna 1 skomunikowana jest z drogg dojazdowa D1 poprzez skrzyzowanie.
Stanowi dojazd do nowoprojektowanych miejsc parkingowych. Droga fgczy sie z projektowang droga
wewnetrzng Dw2. Jest to droga jednojezdniowa dwukierunkowa o szerokos$ci jezdni 5,0m w przekroju
ulicznym (szerokos$¢ zmiennej w obrebie skrzyzowan).

Przyjete parametry geometryczne drogi dojazdowej — D1
Dlugos¢ Parametry tukéw poziomych Parametry odcinkow
projektowanej (m) prostych (m)
trasy
Promien Promien Dlugosé Ditugos¢
minimalny maksymalny minimalna maksymalna
82.95 9 12 15,55 21,84

Droga wewnetrzna 2 (Dw2):

Droga wewnetrzna 2 skomunikowana jest z drogg wewnetrzng Dw1 poprzez skrzyzowanie.
Stanowi dojazd do nowoprojektowanych miejsc parkingowych. Jest to droga jednojezdniowa
dwukierunkowa o szerokosci jezdni 5,0m w przekroju ulicznym (szeroko$¢ zmiennej w obrebie
skrzyzowan).

Przyjete parametry geometryczne drogi dojazdowej — D1
Dlugos¢ Parametry tukéw poziomych Parametry odcinkow
projektowanej (m) prostych (m)
trasy
Promien Promien Dlugosé Ditugos¢
minimalny maksymalny minimalna maksymalna
38.16 - - 38,16 -

Droga wewnetrzna 3 (Dw3):

Droga wewnetrzna 3 skomunikowana jest z drogg dojazdowg D2 poprzez skrzyzowania.
Stanowi dojazd do nowoprojektowanych miejsc parkingowych. Jest to droga jednojezdniowa
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dwukierunkowa o szerokosci jezdni 4,50m w przekroju ulicznym (szeroko$¢ zmiennej w obrebie

skrzyzowan).
Przyjete parametry geometryczne drogi dojazdowej — D1
Dlugos¢ Parametry tukéw poziomych Parametry odcinkow
projektowanej (m) prostych (m)
trasy
Promien Promien Diugosé Diugosé
minimalny maksymalny minimalna maksymalna
161,04 12 - 11,20 60,90

5.6.2 Rozwigzanie wysokosciowe

Rozwigzanie wysokosciowe projektowanych odcinkdéw drog uwarunkowany jest istniejgcym
zagospodarowaniem terenu oraz powigzaniami komunikacyjnymi zaréwno z istniejagcym uktadem drég

jak
nowegozagospodarowania terenu.

rowniez z nowoprojektowanym uktadem drég wewnetrznych i

parkingbw w

ramach

Wszelkie pochylenia podtuzne oraz poprzeczne rozwigzano wysokosciowo w taki sposéb, aby
zapewni¢ prawidtowe odwodnienie. Do projektowanych niwelet jezdni drég dostosowano rozwigzania
wysokosciowe skrzyzowan, parkingéw i zjazdéw.

Przyjete parametry geometryczne droga dojazdowa — D1

Minimalne promienie tukéw
pionowych (m)

Maksymalne
promienie tukow
pionowych (m)

Pochylenie niwelety
(%)

Wypukty Wklesty

Wypuktly Wklesty

Min. Maks.

500 -

1500 -

1,90 6,14

Przyjete parametry geometryczne droga dojazdowa — D2

Minimalne promienie tukéw
pionowych (m)

Maksymalne
promienie lukow
pionowych (m)

Pochylenie niwelety
(%)

Wypukty

Wklesty

Wypuktly

Wklesty

Min.

Maks.

1500

0,75

1,35

Przyjete parametry geometryczne droga dojazdowa — Dw1l

Minimalne promienie tukéw
pionowych (m)

Maksymalne
promienie tukow
pionowych (m)

Pochylenie niwelety
(%)

Wypukty Wklesty

Wypuktly Wklesty

Min. Maks.
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- - - - - 0,58

Przyjete parametry geometryczne droga dojazdowa — Dw?2

Minimalne promienie tukéw Maksymalne Pochylenie niwelety
pionowych (m) promienie lukow (%)
pionowych (m)
Wypukily Wklesty Wypukily Wklesty Min. Maks.
- - - - - 0,78

Przyjete parametry geometryczne droga dojazdowa — Dw3

Minimalne promienie tukéw Maksymalne Pochylenie niwelety
pionowych (m) promienie tukow (%)
pionowych (m)
Wypukty Wklesty Wypuktly Wklesty Min. Maks.
- - 1500 - 1,28 1,57

Przyjete parametry geometryczne droga dojazdowa — D1

Minimalne promienie tukéw Maksymalne Pochylenie niwelety
pionowych (m) promienie tukow (%)
pionowych (m)
Wypukty Wklesty Wypuktly Wklesty Min. Maks.
2000 1500 2000 1500 0,30 1,57

5.6.3 PRZEBIEG DROGI W PRZEKROJU POPRZECZNYM

Charakterystyczne przekroje poprzeczne projektowanego uktadu komunikacyjnego okreslajgce
parametry funkcjonalne i uzytkowe poszczegolnych elementdw drdg i ciagéw takie jak: usytuowanie,
szerokosci uzytkowe, spadki poprzeczne, rozwigzanie wysokosciowe, sposdb obramowania i separagiji,

zostaty przedstawione na rysunkach przekrojéw typowych i szczegétach konstrukcyjnych.

Zaprojektowane rozwigzanie techniczno-budowlane uktadu komunikacyjnego sa zgodne z wymogami
obowigzujacego rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich

Zaprojektowane rozwigzanie techniczno-budowlane uktadu komunikacyjnego s zgodne z
wymogami obowigzujgcego rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkdw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,
aktualnie obowigzujgcymi normami oraz zasadami wiedzy technicznej i sztuka budowlang. Projektowany
uktad drogowy ma na celu zapewnienie dojazdu do stadionu i innych obiektéw oraz zapewnic¢ miejsca
parkingowe kibicom.
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5.6.4 SKRZYZOWANIA

W ramach przedsiewziecia zaprojektowano budowe skrzyzowan dla drdg dojazdowych i
wewnetrznych.

Parametry geometryczne wszystkich skrzyzowan zostaty dobrane z zapewnieniem niezbednej
przejezdnosci dla pojazdu miarodajnego.

Szczegbtowe rozwigzania geometryczne poszczegdinych skrzyzowan przedstawiono na planie
sytuacyjnym w czesci rysunkowej opracowania.

5.6.5 ZJAZDY

Obstuga przylegtych dziatek, odbywa sie poprzez istniejgce zjazdy indywidualne.

5.6.6 ODWODNIENIE

Odwodnienie catego projektowanego uktadu komunikacyjnego realizowane jest za pomoca
szczelnej kanalizacji deszczowej. Wszystkie elementy drég i parkingbw majg zapewnione
powierzchniowe odwodnienie poprzez odpowiednio uksztattowane spadki podtuzne i poprzeczne
zapewniajgce odprowadzenie wdd poprzez projektowane wpusty deszczowe do kolektordw
deszczowych.

Kanalizacja deszczowa drogi stanowi odrebne opracowanie branzowe.

5.6.7 OSWIETLENIE ULICZNE

Przewiduje sie wykonanie o$wietlenia wszystkich nowoprojektowanych odcinkéw drég
objetych opracowaniem.

Projekt o$wietlenia drég stanowi odrebne opracowanie branzowe.

5.6.8 ROBOTY ZIEMNE

W celu wykonania nawierzchni drdg przewiduje sie zdjecie humusu na catej grubosci oraz
wykonanie wykopu na gteboko$¢ projektowanych warstw konstrukcyjnych poszczegdlnych nawierzchni.
Zdjety humus nalezy zagospodarowac na projektowanych zielencach i poboczach (opaskach) w ramach
przedmiotowej inwestycji lub wywiez¢ na odktad na koszt Wykonawcy.

Ziemie z wykopow, w przypadku gdy jej wiasciwosci na to pozwalajg, nalezy wykorzysta¢ do
niwelagji terenu lub odwiez¢ na odktad poza teren budowy na koszt Wykonawcy.

Brakujgcy materiat (o odpowiednich wtasciwosciach) na nasypy nalezy pozyskaé poza terenem
inwestycji. Nasypy wykonaé nalezy z gruntu przydatnego bez zastrzezen do nasypdw w granicy
przemarzania wg PN-02205:1998. Przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy teren uporzadkowac
i oczyscic.
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5.6.9 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU I ORGANIZACJA RUCHU

W ramach inwestycji zostanie wykonane niezbedne oznakowania poziomego i pionowego.
Szczegotowe rozwigzania dotyczace oznakowania i pozostatych urzadzen organizacji ruchu w tym
oznakowania pionowego, poziomego oraz lokalizacji urzadzen bezpieczenstwa ruchu zawarte bedg w
odrebnym opracowaniu.

5.7 ZIELEN

Zielen w obrebie projektowanego uktadu komunikacyjnego/drogowego jest przedmiotem
odrebnego opracowania.

5.8 PRZEBUDOWA | ZABEZPIECZENIE URZADZEN OBCYCH

W ramach przewiduje sie przebudowe kolidujgcych z inwestycjg sieci elektroenergetycznych,
oswietleniowych, teletechnicznych, wodociggowych, kanalizacyjnych i cieplnych.

Zakres zwigzany z przebudowg i zabezpieczeniem sieci oraz urzadzen obcych stanowi przedmiot
odrebnego opracowania.

5.9 WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO ORAZ GOSPODARKA
ODPADAMI

Z uwagi na zakres i charakter inwestycji nie przewiduje sie negatywnego wptywu inwestycji na
$rodowisko.

W czasie trwania robdt budowlanych nastgpi zwiekszenie emisji hatasu i zanieczyszczen
powietrza, wod i gleby spowodowane praca ciezkiego sprzetu. Oddziatywania te bedg miaty jednak
charakter krotkotrwaty, lokalny i odwracalny.

Powstate w trakcie robot budowlanych odpady nalezy segregowaé a ewentualne odpady
niebezpieczne gromadzi¢ w pojemnikach odpornych na dziatanie odpaddw niebezpiecznych. Z odpadami
nalezy postepowac zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. z 2010r. nr 185 z
poézniejszymi zmianami).

5.10 OGOLNE WARUNKI WYKONANIA | ODBIORU ROBOT

e Roboty budowlane nalezy realizowac zgodnie z zakresem rzeczowym i technologig okreslong w
dokumentacji projektowej i specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robdt
budowlanych (STWiORB),

e Roboty nalezy prowadzi¢ pod kierownictwem i nadzorem osoby posiadajgcej odpowiednie
uprawnienia do kierowania robotami budowlanymi w rozumieniu przepisow prawa
budowlanego.,

e Na czas realizacji projektowanej przebudowy skrzyzowania nalezy zapewni¢ ciggtos¢ ruchu
samochodowego, pieszego i rowerowego, na podstawie zatwierdzonego przez zarzadce drogi
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projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia robdt. Roboty nalezy prowadzi¢ z zapewnieniem
dostepu do nieruchomosci potozonych w sasiedztwie drogi,

e Roboty rozbidrkowe nalezy wykonywac recznie i mechanicznie w zaleznosci od elementu
przewidzianego do rozbidrki (np. nawierzchnie, oznakowanie, elementy matej architektury).
Materiaty pochodzace z rozbidrek nalezy zagospodarowac zgodnie z obowigzujgcymi w tym
zakresie przepisami prawa.

e Metoda wykonania wykopow powinna by¢ dobrana do charakteru i wielkosci robot, gtebokosci
wykopu, uksztattowania terenu, rodzaju gruntu. Grunty z wykopu beda po czesci wykorzystane
do ponownego wbudowania, a nie przydatne ztozone i zagospodarowane przez wykonawce.

e Wszystkie pobocza ziemne i pasy zieleni naruszone w wyniku prac budowlanych beda
profilowane, humusowane i obsiane trawa.

e Roboty nawierzchniowe nalezy wykona¢ w okresie sprzyjajgcych warunkéw atmosferycznych,
przy uzyciu odpowiedniego sprzetu, dostosowanego do przyjetej technologii realizacji.

e Wszelkie prace wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami, warunkami BHP
i zasadami wiedzy technicznej, wtasciwymi dla specyfiki danych robét.

5.11 UWAGI KONCOWE

o wszelkie roboty ziemne nalezy wykonywac w okresie suchym, bez opadéw atmosferycznych, z
pominieciem okresu zimowego,

e zastosowane materialty muszg posiadac aktualne atesty, Swiadectwa, aprobaty techniczne
dopuszczenia zastosowania do budowy i utrzymania drdg,

e zmiany w stosunku do przyjetych rozwigzan w projekcie wymagajg kazdorazowo akceptacji
Projektanta i Inwestora.

e czasie burzy.
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