OPIS TECHNICZNY

1. Wprowadzenie:

Niniejszy opis sposzizono do dokumentacji projektowej dla inwestycji.:pn
,Bobolice - droga dojazdowa do gruntéw rolnych”la @dcinka przebudowywanej drogi

gminnej o dtugéci 398,0 mb wraz ze zjazdami i skepyvaniem.

2. Inwestor:

Gmina ZbkowiceSlaskie
z siedzily przy:

ulicy 1 Maja 15

57-200 Abkowice Shskie.

3. Jednostka projektowa:
-EKSPERT” Sp. z 0. o.
ul. Storczykowa 9

57 — 300 Jaszkowa Dolna

4. Przedmiot inwestycji:

Zamierzona inwestycja pod nagzw,Bobolice - droga dojazdowa do gruntéw
rolnych” obejmuje przebudawodcinka drogi o parametrach drogi lokalnejaozhej
diugcéci 398,0 mb. Przebudowa drogi polega na wykonamiwep nawierzchni jezdni,
naprav¢ poboczy, udrgnienie, naprawa i odtworzenie przydngch rowéw, odbudowa
zniszczonych zjazddw i przepustow w miejscu istaiggh.

Projektowana drogachzie miata na celu poprawruchu lokalnego oraz ufatwienie

dojazdéw do gruntéw rolnych w gminieEkowiceSlaskie w miejscowséci Bobolice.

5. Lokalizacja droqi :

Odcinek drogi gminne] olly przedmiotow inwestycy zlokalizowany jest w
miejscowdci Bobolice w gminie Zbkowice Slaskie, powiat abkowicki, wojewddztwo
Dolncslaskie. Pocgtek projektowanej drogi méei si¢ przy skrzyowaniu z inm drog
gming na dzialce nr 314, nagginie przebiega przez dziatki nr 313, 341 (remont
przepustu), 312, 324 offr takze Bobolice i kdczy st wraz z kaacem zabudowanr 69
w Bobolicach dziatka nr 166.



Droga gminna na odcinku afym inwestycy administrowana dulzie przez Inwestora,
czyli Gmire ZabkowiceSlaskie.

Zaprojektowano zarowno geometjak i konstruko¢ przebudowywanej drogi gminnej w
zakresie posiadanego przézgitutu prawnego do wiadania gruntami, zachawego
nienaruszaln& terendw obcych, co oznacza przeprowadzenie prosbudrogi w pasie
jej granic oraz w granicach dziatki potoku Zatokdzig remontowi zostanie poddany
istniejgcy przepust.

6. Podstawa opracowania i materiaty wy§ciowe:

Podstaw niniejszego opracowania jest:

* Umowa na wykonanie dokumentacji projektowej nr G812015.

* Inwentaryzacja stanu istnigego.

* Mapa ewidencji gruntow.

* Mapa zasadnicza.

» Uzgodnienie remontu przepustu z zgal@ Potoku Zatoka tj. DZMiUW we W-wiu.

* Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 2 marca 1999 r . w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpasa drogi publiczne i ich
usytuowanie.

* Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlaneUDz994 nr 89 poz. 414.

z p&niejszymi zmianami.

7. Stan istniejacy:

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej przebiegéevenie pagorkowatym, na znacznej
swej dtugdci pasréd zwartej zabudowy gospodarstw rolnych, o zdesyadwj przewadze
obiektéw inwentarskich. Na pewnych odcinkach prozvgubmicdzy gruntami rolnymi o
dos¢ wysokiej bonitacji. Istnigicy stan geometryczno-techniczny drogi gminnej
przysparza wielu klopotdw miejscowym rolnikom, z@manym poruszasic po niej
sprztem rolniczym. Nieulepszona, bo gruntowa nawierihinogi o podtau z réznego
rodzaju kruszywa oraz odpadéw kamiennych, posiadamé wyboje wypetnione wad
opadowy zalegajca w okresach wiosenno-jesiennych orazzeéakimowych. Zawgone
pobocza uniemdiwiajace jej sptyw, zaniedbane t.j zapetnione i zamulomey oraz
liczne drobne cieki przecingje pas drogowy za peednictwem zatamanych i w
wigkszaici niedraznych przepustow rurowych, wymagaj niezlgdnej poprawy
istniegcego stanu komunikacji przedmiotgwrog.



Z drogi prowadz liczne wjazdy do zabudowagospodarskich oraz zjazdy na pola. Wobec
braku widciwego ich uksztattowania — na drogminmg sptywap zaréwno wody
opadowe z okolicznych pdl uprawnych jak # te terenéw stanowtych zabudowania
gospodarcze, dodatkowo zanieczyszczone odpadami radulxiji rolnej Brak
przeciwdziatania pospujacej degradacji przedmiotowej drogi doprowadzi wysetcici

do wielokrotnego zwkszenia naktadow finansowych na jej odbugow

8. Zakres robot:
Podstawowy zakres robot obejmuje remont drogi klasy ktérego zakres wchodzi:
* roboty rozbiorkowe,
* wykonanie konstrukcji jezdni,
» odtworzenie, oczyszczenie i umocnienie dna i skawmw,
» profilowanie powierzchni skarp,
» profilowanie podtaa pod konstrukejdrogi,
» wykonanie elementéw odwodnieniowyckciekow korytowych i skrzynkowych,
* remont przepustéw,
e przebudowa zjazdéw do zabudawagadl,
» $cinka zawyonych poboczy i ich odbudowa,
* wykonaniu rob6t wykaczeniowych,

» ustawienie pafczy zabezpieczagych ruch przede wszystkim pieszych.

9. Zalozenia do projektowania:

Parametry techniczne i geometryczne odcinkgidgminnej:

» klasa drogi— L

» predkos¢ projektowa — =30 km / h,

» predkos¢ miarodajna — ¥, = 30 km / h,

» kategoria ruchu — KR 2

* nosnos¢ — 80 kN,

» szerokd¢ jezdni 3,0 m (km 0+069 + km 0+398) i 4,0 m (km 060~ km 0+054),

» szerokd¢ pobocza — 0,5 m,



10. Przebieq trasy w planie:

Zaprojektowany uktad sytuacyjny powstal parciu o istnigjcy stan sytuacyjny
istniegce] drogi okrélony na podstawie inwentaryzacji w terenie orazolnfacji
zawartych na mapie ewidencyjnej jak i zasadnidzepmetria jezdni stworzona zostata w
nawigzaniu do istnigjcego uktadu przestrzennego, a w szczedgindo istniegcych
przebiegu trasy z dostosowaniem do wymogow normayghv. Projekt przebudowy
przedmiotowe] drogi gminnej zostat wykonany przytozaniu maksymalnego
wykorzystania istniejcej konstrukcji drogowej oraz istnigego przebiegu geometrii. W
projekcie celowo nie okiéta si wspotrzdnych punktéw gtdwnych z podanych ey
powodow, aby nie traktowa geometrii przebiegu trasy jako agu geodezyjnego
ztlozonego z odcinkéw prostych, tukow poziomych itp. Boel zatem w projekcie
parametry geometryczne trasy jedynie ngwj do istniejcej sytuacji przebiegu drogi.
Realizacg poszczegolnych fragmentow (odcinkéw) drogi baleaczé od geodezyjnego

rozpoznania istniggej osi oraz krawdzi jezdni.

11. Przekréj podiuzny:

Gtownym zalgeniem prowadzenia wysoktowego trasy jest dostosowanie sio
stanu istnigjcego drogi, a w szczegokw do istniejcych rzdnych jezdni. Podstaywdo
wyzej wymienionych zatpen stanowi, podobnie jak wskazane w pkt. 10, maksgmal
wykorzystanie istniece] konstrukcji drogi, co niextpliwie obnizy koszty remontu.

12. Przekroje normalne i konstrukcja nawierzchni:

12.1. Jezdnia na odc. od km 0+000 do km 0+220 orad km 0+300 do km 0+398

Docelowa konstrukcja jezdni skiatlsie bedzie z:

* Warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12.8 — gr. 4 cm,
* Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20~ayn,
* Warstwa wyréwnawcza (niwelga istniegce nieréwnéci i wyboje) z kruszywa

tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 — gen20srednio.

12.2. Jezdnia na odc. od km 0+220 oraz do km 0+300
Docelowa konstrukcja jezdni skiatsic bedzie z:

* Warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12.8 — gr. 4 cm,

* Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20~agn,



* Warstwa wyréwnawcza (niwelga istniegce nieréwnéci i wyboje) z kruszywa

tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 — gen30srednio.

12.3. Zjazdy do zabudowa i pol:

Na zjazdach, docelowo, zatmo podobnie jak powej nas¢pujaca konstrukcg:
* Warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12.8 — gr. 4 cm,
* Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20~agn,
* Warstwa wyrownawcza (niwehga istniegce nierbwnéci i wyboje) z kruszywa

tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 — gen20srednio.

13. Pobocza

Wzdhi catej dtugdci drogi naley scigé¢ zawyzone pobocze odbudovwge na nowo o
szerokéci 0,5 m (w granicach pasa drogowego) wykonane usZygwa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31.5 — gr. 12 cnzyBkane zescinki zawyonych

poboczy grunty magczesciowo nadawé sic na ich odtworzenie.

14. Odwodnienie

W celu odwodnienia jezdni przebudowywanepgir— projektuje si jednostronne
spadki poprzeczne wdeiwe dla nowego przebiegu terenu. Utiwia to, tez niewielka
szerokd@¢ jezdni, utatwiajca szybkie odprowadzenie z niej wod opadowych. d¥lama
scinka poboczy ma za zadanie usprawmgrawitacyjny sptyw wod opadowych do
istniegcych rowdéw, wymagapych jednak wyprofilowania dna, oczyszczenia oraz
udraznienia. Czs¢ istniegcych rowow wymaga te w gtownej mierze pogbienia lub
odtworzenia. Pozyskane %einki zawyzonych poboczy grunty magczesciowo nadawéa
si¢ na odtworzenie poboczy. Pochade z czyszczenia istniglych rowow grunty, jako nie
nadajce st do wykorzystania przy remoncie drogi, ngl@dwiez¢ na odktad w odlegkei
do 5 km w miejsce wskazane przez Inwestora. W ©aejs gdzie pas drogowy jest na tyle
waski, ze nie pozwala na wykonanie rowu projektuje miefabrykowandcieki korytkowe
w celu odprowadzenia wéd opadowych z jezdni oralpgtych terenéw. Ponadto aby
zapobiec dostawaniuesivdd z pobliskich pél na jezdnie przebudowywanedoirka drogi
na zjazdach zostaty zaprojektowane prefabrykowareki skrzynkowe o ghbokasci okoto

40 cm przykryte&ciekowy kratk zelbetowa.



15. Przepusty
Projektuje si przepusty z rur spiralnie karbowanych stalowych HDPE typ

PECOR lub réwnowame na fundamencie z kruszywécianki czotowe zelbetowe
wykonane z betonu B-30 grump do 30,0 cm.

Projektuje s, w miejsce istnigicych, nowe przepusty na zjazdach i pod
przebudowywas drogs. Dno i skarpy wlotow i wylotow przepustow nzyeumocnt
ptytami aurowymi typu "meba" na odcinku po 3,0 m z#aj ze stron.

Jedynie przepust pod depgv km 0+063 zaprojektowano typu HelCor o przekroju
lukowo-kotowym o wymiarach wéwietle 1,44m x 0,97m w postaci stalowych rur
spiralnie karbowanych, o grubm blachy 2,5 mm, posiadgyych aktualp aprobag
technicza IBDIM zabezpieczonych standardowo warsgteynku o grubéci 42 um oraz
dodatkowo warstw polimerows grubgci 250 pm (Trenchcoat lub W-Protect lub
rownowane).

Roztadunek i obchodzenie giz rurami.

Rury typu HelCor s rurami o duej wytrzymaldci, ale podczas roztadunku jak rownie
podczas monfal nalery obchodzt sie z nimi z naleytag uwagy. Rury te nie powinny hy
zrzucane bezpoednio ze skrzyni tadunkowej samochodu lecz powinby¢
roztadowywane wozkiem widtowym lubzurawiem tak, aby uchrofi warstwy
zabezpieczenia antykorozyjnego przed uszkodzenidalezy réwniez uwazaé przy
wkiadaniu rur do wykopu, aby nie uszkodih o twarde wyspy.

L aczenie rur.

Do faczenia rur wywa st stalowych ziczek systemowych. Opaskicka konce rur i
zachodz zaktadkowo na kala z rur w réwnym stopniuSruby zaciskajce sciagaja
opask mocno wokot kacow rur dagc jednorodn i ciggta konstrukcg. Nalezy pametac,
aby wszystkie rury byly ufmone w linii oraz zgodnie ze spadkiem tak, aby ugikn
trudnasci w prawidtowym zamocowaniu gdzek. Naley zwrdck uwag, aby poiczenie
ztaczki wypadto w potowie wysolkiai przekroju rury.

Dopuszczalna odchytka usytuowania przepustu w @laninosi 5cm dla przepustow o
srednicach lub wymiarze poziomym 1200mm oraz 10cm dla przepustovérednicach
lub wymiarze poziomym > 1200mm.

Dopuszczalna odchytka ganej posadowienia przepustu wynosi + 2cm z zagtraiem
zachowania projektowanego kierunku spadku podgo przepustu.



Podtoze pod przepustem

Przed wykonaniem fundamentu z kruszywa pod przepaisty oczysci¢ dno wykopu z
dwzych gtazoéw i kamieni. Na podsypknalery uzywa¢ pospoétki, mieszanekwirowo-
piaskowych, zwirébw rzecznych o maksymalnégyrednicy ziaren kruszywa 0-32 mm,
nierownomiernym uziarnieniu (Cu>4 dla mieszanekskwavozwirowych lub >6 dla
piaskow), nie agresywnych o pH 6-8. Minimalna grdbgodsypki o powyszych
parametrach musi wynd@si30 cm. Podige pod przepustem nale uksztattowd w
kierunku poprzecznym i podtaym zgodnie z zaprojektowanym pochyleniem przepust
Gorna warstwa podsypki powinnadydwna. Dno wykopu powinno Bywyréwnane z
doktadndcia do 2 cm. Podsygknalery zagscic. Wymagany wskanik zagiszczenia
wynosi min. 0,98. Podsypka (frakcja 0-32 mm) powirbn¢ utozona tak, aby gérna jej
warstwa o grubici rownej wysokéci karbu byta lana i karby mogty si w niej zagtbi¢
(ok. 3-5 cm). W przypadku stwierdzenia w poziomasgdowienia przepustu gruntow
organicznych naley je wymient na calej] mizszasci gruntem zaliczagym sk do grupy
G1.

Sposob uktadania rury.

Rure naleey uktada na dnie wykopu, po uprzednim przygotowaniu jegoa,dn
zaniwelowaniu poziomu i wytyczeniu osi przepustwsboliniowo. Szerok& dna
wykopu powinna wynosi minimum: srednica rury + 2 x 0.5 [m]. Przed rozpeciem
uktadania zasypki natg sprawdzt prawidtowaé: wykonania palczen systemowych,
powtoki antykorozyjno-ochronnej, itp.

Sposob zasypywania wykopu

Wykop na catej szerokoi i przynajmniej do wysokiei 40 cm ponad gomkrawedz
przepustu naley zasypywa kruszywem o frakcji zawierggej st w przedziale 0-32 mm i
mog to by mieszankizwirowo-piaskowe,zwiry rzeczne o nierdbwnym uziarnieniu
(Cu>4 dla mieszanek piaskowwyrowych lub >6 dla piaskéw), nie agresywne o pl8.6-
Wymagane jest by maksymaldegednica ziaren kruszywa uktadanego bérpdnio przy
rurze nie przekraczata wysakad karbu zewntrznego. Zaleca sj aby caty wykop
wypetnic materialem spetnigiym podane powaej wymagania. Szczegolnie starannie
naleey wykona& zasypk bezpdrednio wspierajca przepust, w obszarze ograniczonym
¢wiartka kota. Materiat na zasygkw tym obszarze musi midakie same parametry jak

podsypka pod przepustem.



Zasypk naley wykonywa warstwami o grubiai od 15 do max. 30 cm obustronnie po
obydwu stronach rury, a naphie systematycznie i dobrze zagcz&. Nie dopuszcza si
grud, zbryl@é, zmarzngtego gruntu. Wskanik zag:szczenia zasypki powinien wynési
min. 0,98 (dopuszczagsis min=0,95 w bezpwedniej bliskdci rury).

Zagszczanie powinno odbywasic za pomog lekkiego sprztu. Ewentualnie dopuszcza
si¢ inne metody, uprzednio zaakceptowane przez Inspeeiadzoru.

Zabezpieczenie wlotow (wylotéw) przepustow.

Wiot i wylot nalezy wykon& w skosie 1:1w postaci umocnienia brukiem kamiennym
grubasci 16/20 wykonanym na tawie betonowej z betonu Be2§rubdci 15 cm, spoiny
wypetnione zapragcementow. Ponadto odcinki Potoku Zatoka - 5,0 m przedirh,za
przepustem nahly umocng, takze brukiem kamiennym gruba 16/20 wykonanym na
tawie betonowej z betonu B-25 o grdbp 15 cm, spoiny wypetnione zapraw

cementow.

16. Branze towarzysace:

Zalgony sposob realizacji przebudowy drogi nie wymaganiéczndci
przebudowy istniecych urzdzen obcych. Starano giunikmé podczas przebudowy
dodatkowych kosztéw oraz problemow zmanych z przerwami w robotach drogowych,
przy ktérych tego typu dziatania, niemal zawszendzg sie nie przewidzianymi

komplikacjami.

17. Uwagi kaicowe:

Teren, na ktérym projektowana jest przedmigtanwestycja, nie jest wpisany do
rejestru zabytkéw oraz nie podlega ochronie naagvast ustalé miejscowego planu
zagospodarowaniu przestrzennego.

Przy aytkowaniu niniejszej drogi nieghla wystpowa zagraenia dlasrodowiska
oraz higieny i zdrowia zytkownikow i ich otoczenia w zakresie zgodnym zegmizami

odrebnymi.
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